Minun moottoripyorani
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SEN. NIIDEN ALTA LOYTYY NUORI NAINEN -
JASMIN SARJOS - JOKA KALLIO RACINGIN
YAMAHALLA HARSTAR MIEHET RR:N SUPERS-
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' ' Mulla oli ensin katupyord, jolla aje-
lin pari vuotta. Kdvin sitten kokeile-
massa ajamista Motoparkin radalla ja
jdin heti koukkuun. Seuraavaksi pyordt vaih-
tuivat kyykkymallisiin. Alunperin tarkoitukseni
ei edes ollut ajaa kilpaa, mutta kun vauhtini
kasvoi, kaverini ylipuhui minut osallistumaan.
Ensimmadinen kyykkypyordni oli kilvellinen
1000 cm3. Kun aloin katsella kilvettomid, va-
litsin 600-kuutioisen. Se on kokoiselleni nai-
selle helpompi.

Luokan pyordt ovat ldhelld vakioita. Esimer-
kiksi Yamaha, jolla ajoin vield 2010, oli kady-
tannossd vakio. Oli siihen asennettu shifteri
ja jalkatappisarjat ym, mutta alusta, putkisto
sekd sahkot olivat vakiot. Pddsin kuitenkin silld
ihan hyvadan vauhtiin, joten kaikkea kaikessa
ei merkitse se, kenelld on huippuunsa asti viri-
tetty pyord. Suomessa radat ovat niin lyhyita ja
hitaita, ettd huipputehoja enemman ratkaisee
pyordn ajettavuus. Alusta on tarkedssa roolissa
ja pyorddn on pystyttdvad luottamaan.

Koneeseen ei saa tehdd muuta kuin vaih-
taa kannentiivisteen, jolla saamme puristuk-
sia vdhdn kasvatetuksi. Vakionokka-akseleita
saa ajoittaa ja moottorinohjauspuoli on vapaa.
Muuten osien on oltava vakioita. Nelisylinteris-
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ten iskutilavuus on 600 cm3, mutta kolmisylin-
terinen Triumph sai olla 675-kuutioinen.

Teho on aina hieman hdilyva asia, mutta ta-
karenkaalta dynossa mitattua tehoa on suunnil-
leen 120 hv. Aivan vakiopyordssd hevosvoimia
on 105. Tallainen moottori kiertdd yli 16 000 1/
min. Lahinnd on kysymys siitd, mihin kierros-
luku halutaan rajoittaa. Kisakdytt6on tarkoite-
tulla moottorin ohjausyksikolld huippukierrok-
set ovat 16 300—16400.

Vaihteita on kuusi. Rattaita; toisiovalitystd,
saa muuttaa, mutta vaihdelaatikosta ei saa
muuttaa mitddn. Nykydan ollaan menty enem-
man vakiosddtoihin, joilla pyritdan laskemaan
kustannuksia. Periaatteessa tekniikan pitdisi
kestda yksi kausi. Kierrosluku ja puristukset rat-
kaisevat. Jos tyytyy vdhempddn, kdyttotunteja
on enemman, mutta ndinhdn se aina menee.

Kun en ole ajanut muiden luokkien pyorilld,
tdtd on vaikea verrata mihinkdan. Olen kokeil-
lut muita 600-kuutioisia ja Yamahasta tykkddn
talld hetkelld eniten. Olen ajanut Yamahalla
kausina 2008-2010. Viime kauden Triumphiini
verrattuna tdma on aika helppo ja kevyt ajaa
sekd yliohjautuvampi kdantyen hyvin.

SM-kisoja on neljdlld moottoriradalla ja
Rdyskdldn lentokentdlld. Mieliratani vaihte-
lee, mutta Kemorasta olen tykdannyt aina. Sen
asvaltti on tasainen ja rata on nopea, jossa
on ajettavia kurveja enemman kuin muualla.
Viime kesdnd ajoin paljon myds Alastarolla ja
tykkddn siitdkin, koska se on monipuolinen ja
tekninen. Onhan kaikissa radoissa puolensa.

Tdman hetken treeneissa olen keskittynyt ka-
sivoimien hankintaan. Eri vuodenaikoina teen
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erilaisia treenejd; syksylla kuntosalitreeneja ja
nyt kevdttd kohden enemman aerobista. Alan
juosta ja muutan harjoittelun enemman kesta-
vyystreeniksi. Oikeastaan ei ole kysymys siitd,
ettd pitdisi olla huippukunnossa, vaan ajoteknii-
kan pitad olla oikea ja pydrdn on toimittava. Jos
pystyy ajamaan rennosti, se on aina kotiinpdin.

Tietenkin yldkropalta vaaditaan lihaskesta-
vyyttd, mutta on RR vahemman fyysisempda
kuin motocross. Kunnon on kuitenkin oltava
sellainen, ettei viimeisilld kierroksilla ala va-
syd ja tehda virheita.

Vuodenvaihteessa sain Yamahan crossipyo6-
ran, jolla ajaminen on hyvda treenid. Pddasia
on, ettd ajaa jotakin; crossia, enduroa, jddrataa
tai kelkalla. On ihan eri asia lahted ekaan kil-
pailuun, jos ei 6—7 kuukauden kilpailutauon ai-
kana ole ajanut mitddn.

Viime kaudella pakka oli valilld sekaisin, kun
en tiennyt johtuivatko huonot tulokseni pyo6-
rastd vai kuskista. Jos kysyin kolmelta ihmiseltd
apua, jokainen oli eri mielta. Itseluottamus kavi
jossakin vaiheessa aika pohjalla. Oli hyva juttu,
ettd asiat selvisivdt ja sain varmuuteni takai-
sin. Ei menestymattomyys ollutkaan siitd kiinni
etten osaisi ajaa. Alkavalla kaudella taustallani
on hyva team ja Vesa Kallio auttaa pyoran
sddtamisessa.

Haaveenani on, ettd olisin tdssd hommassa
mahdollisimman hyva ja pdasisin pitkille. On
selvd, ettd jos haluan ajamaan Suomen ulko-
puolelle, pitdd ensin parjatd tdalld. En koe, ettd
naisena olemisellani paikkaisin jotakin, vaan
minun on oltava ihan yhtd hyva kuin muiden-
kin osallistujien.”



